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Trek Elite 9.9 551

Mit eriner fiir Trek optimiertan 2{ach-FSA-Kurbel war das 2008 “”ji"

vorgestelite Elite guasi Vorbild der Generation XX=. Und es hat
kaum van geiner FasTinglion verloren, zoigt etwa mit dem .Aal-
hen" Sitzdom oder den ins Carhon gepressten Lagern raffinierte
Detailigsungen. Auch die Pariz, wic Carbon-Felgen und XTR-
Bremse mit Titan-Kit, sind exakt auf das 9.9 abge-
stimmt, bieten bel Sattel und Gabel aber Raum
zum Gewichtstuning. So modarm das Klald, so
klassisch-sporthch ist die Geometria: Das
Gberrohr ist Trek-typizch in Relation zur
Rahmanhihe lang, die Front tief, der Len-
ker schmal. Das Elile beschlrumgt blitzog-
scheit, im Steilen kommt vigl Druck auf
Front und Pedal - dannoch blelht Bs ange-
nehm neutral und agil. Bergab schrankan

Cockpit und Mini-Discs ain, die knall- : Fahreigenschaften -

harte Ausrichlung auf die (Profi-jRenn- | ﬂﬁ;&ﬁé.‘l ¢ Vartrieh i  geistert tacfinisof .#:: ﬂm
strecka wird deutlich. Oie Steifigkeiten ! & Sehnittiga® Gepmetria ist schnell, agil und leichtiifig.
lienen unter dam Schnitt, was auf dem ﬁ;]p Kletterperfarmance .
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